the mind of movement

Verkehrsuntersuchung Grol3raum Passau

»
Nadine Kollermeier

Simon Oelschlager

Christoph Schulze

Rimbert Schirmann




PTV Transport Consult GmbH
auf einen Blick.

Vertrauen Sie auf die Kompetenz von
Deutschlands fuhrenden Verkehrsberatern.

14 Mio.
Umsatz Standorte
> 280 > 100 1.400
Laufende Mitarbeiterinnen Jahre
Projekte und Mitarbeiter Berufserfahrung

the mind of movement
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Vertrauen Sie auf die Kompetenz von : = Verkehrsplanung und

1 Verkehrstechnik

Deut&hlands flihrenden Verkehr r_aj:ern|

Unser Portfolio

» \erkehrsmanagement

® Sicherheitsmanagement
im StraBenverkehr

» \erkehrswirtschaft

® Schutz und Sicherheit von
Infrastruktureinrichtungen

» Planung fir den 6ffentlichen
Verkehr

® Fahrgasterhebung und
Einnahmeaufteilung

the mind of movement




Verkehrskonzepte (Auswahl)

= Heidelberg Neuenheimer Feld

= Heidelberg Konversion Siidstadt

Erfahrung
unc ‘E&pertise.

= Verkehrskonzept Messe Karlsruhe

= Verkehrskonzept Karlsruhe Oberer Sauterich

= Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord

= Verkehrskonzept Daimler-Werk Sindelfingen

= Verkehrskonzept Leinfelden-Echterdingen / Unteraichen

= Grenzilberschreitende Verkehrsstudie Hochrhein-Bodensee
= Gesamtmobilitatskonzept Hamburg Siiderelbe

= Mobilitdtskonzept Landau

= Forderantrag Radnetz Landau

= Radschnellverbindung Ettlingen - Karlsruhe

= Radnetzkonzeption Baden-Wiirttemberg

= B15n Nordostumfahrung Landshut

= Verlegung B75 Hamburg-Wilhelmsburg

= Verkehrsstudie Nationalpark Schwarzwald

the mind of movement



Grund- Szena- Maf3-
lagen rien nahmen

Projektbeispiel Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord

Analysefall 2016 Prognosefall 2030
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=» Keine Verbesserung der verkehrlichen Situation trotz Neu- und Ausbau der StraB3eninfrastruktur, eine
Verbesserung der Situation bedarf alternativer Ansatze wie z.B. die Férderung des Umweltverbunds mit
VerknUpfung von Mobilitatsangeboten
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Projektbeispiel Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord

2016

Szenarien 2030

Rll 4
¥ N
Siedlung
Analyse
Landesverkehrsmodell

Ausbau Umweltverbund

Verkehrssteuernde
Siedlungsentwicklung

&L |\ A O

Strallen

OPNV / SPNV

Fahrrad

Management

Grund-
lagen
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Grund-
lagen

Projektbeispiel Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord
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Szenario 1 Szenario 4 Modal-Split
ohne mit MaBBnahmen Veranderung
MalBBnahmen

Szenario 4

= Maximale Entlastungswirkung fiir den
Gesamtraum durch konsequente Forderung
des Umweltverbunds bei mal3vollen
Restriktionen fir den Pkw-Verkehr
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Grund- Szena-
lagen rien

Projektbeispiel Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord

Kategorie
OPNV / SPNV

Kategorie
Verkehrs-
management

Kategorie
FuB3- und Radverkehr

MB 9.
Ausbau FuB3- und
Radwegenetz

MB 10.
Ausbau
Radschnellwege

Kategorie
StraB3en

Keine weiteren
MaBnahmen Uber das
Landesverkehrs-
modell Bayern hinaus

= Uber 90 EinzelmaBBhahmen
= in 10 MaBnahmenbilindeln
= in 3 Kategorien

= Grundlagen sind:
= bestehende Planungen

= |deen/Vorschlage der
Kommunen und
Gutachter

» Ziel ist die:
Planung und Koordination

uber Landkreis- und
Gemeindegrenzen hinaus
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Projektbeispiel Verkehrskonzept Raum M

e

]—iilgertshausen—Tan@g}n

"~ "Hohenkammer-
LActershausen

Grund-
lagen

2

Szena-
rien

D i g

unchen Nord

P1.

P2.

P3.

P4,

P5.

Pé6.

P7.

P8.

P9.

Schnellbus A8

Busverdichtung
Altomiinster

Regional Hub
Petershausen

OV Tangentiale
Pfaffenhofen-Freising

Schnellbus A9

Radschnellweg
Freising-Miinchen

Busbevorrechtigung
B471

Taktverdichtung
Buslinie 172

Regionales

Parkraummanagement
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Agenda

. Erlauterung der Aufgabe

. Modellbasis Landesverkehrsmodell Bayern

. Erhebungskonzept und Befragungsergebnisse
. Modellergebnisse Analyse

. Modellergebnisse Prognose

. Planerische Bewertung

the mind of movement



Erlauterung der Aufgabe

&

3i B30

L

1

Aufzeigen der Defizite Berucksichtigung Unterstiitzung der Modellannahmen
im Verkehrsablauf von MIV und OV durch Befragungen und Zahlungen

Auswertungen far Erstellung eines

Analyse und Prognose Verkehrsmodells

11 Strictly private and confidential the mind of movement



Agenda

. Erlauterung der Aufgabe

. Modellbasis Landesverkehrsmodell Bayern

. Erhebungskonzept und Befragungsergebnisse
. Modellergebnisse Analyse

. Modellergebnisse Prognose

. Planerische Bewertung
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Das Landesverkehrsmodell

Durchgéngige Datenbasis

Bayern

Netzzusammenhang
1B15

_|Strecken

- e A"
A g
St
K
. G
. B15n (Planung)
- B15 / B15n (Bestand)

[ w— —
0 5 10 15 20 25 km
Stand: 03.07.2017

Darstellung Verkehrsentwicklung

Anderung Verkehrsaufkommen
Prognose zu Analyse
Privater Personenverkehr

- minus 15%
- minus 10%
- minus 5%
[:] Innerhalb 5%

| | plus5%

1 Dyan I astitap.(litilriands

Landesverkehrsmodell Bayern  mMod

Modellberechnungen

Die Seite .Modellberechnungen” zeigt die Liste der von
PTV VISUM bereitgesteliten Modellberechnungen an.
Fur jede Modellberechnung kann der Anwender die
zugehorigen Ergebnisdaten, getrennt nach Strecken
und Verkehrszellen, abfragen und auf seinen Rechner
exportieren. Daruber hinaus werden zu jeder
Modellberechnung die zugehorigen Datendateien aus
PTV VISUM zum Download bereitgestellt.

irorie paren—

MaBnahmenuntersuchungen StralBe / Schiene

Administration

Zusatzinfos

In diesem Bereich stehen erklarende Dokumente zur
Verflgung. Die Dokumente konnen nach 1D und
Beschreibung durchsucht werden. Sie konnen ein
Dokument auf Ihren Computer herunterladen und
dort anzeigen. Eine Bearbeitung der Dokumente ist
nicht meglich

M

- -
5¥!

Landesverkehrsmodell
Bayern

Administration

Im Administrationsbereich haben privilegierte
Anwender die Moglichkeit, Einstellungen
vorzunehmen, die fur alle Anwender des Systems
gelten. Dazu gehoren das Verwalten der vorhandenen
Modellberechnungen, die Konfiguration der im System
vorhandenen Tabellenspalten, das Anlegen,
Bearbeiten und Loschen von Ansichten, die
Anwendern in der Anzeige der Modellergebnisse zur

.

s - ﬁ-ﬁg““ - plus 1 0% Verfligung stehen, sowie die Verwaltung der
ol o 28] Zusatzinfo-Dokumente. P
~ I pus 15 -

the mind of movement

—_— S —



Agenda

. Erlauterung der Aufgabe

. Modellbasis Landesverkehrsmodell Bayern

. Erhebungskonzept und Befragungsergebnisse
. Modellergebnisse Analyse

. Modellergebnisse Prognose

. Planerische Bewertung
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Befragungsstelle (B) —
Knotenstromzahistelle (K) O
Querschnittszahlung (Q)

Geratezahlung (GZ) (7 Tage) mmmm




Befragungsergebnisse -
Quell-Ziel-Verkehre Stadt Passau_
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Agenda

. Erlauterung der Aufgabe

. Modellbasis Landesverkehrsmodell Bayern

. Erhebungskonzept und Befragungsergebnisse
. Modellergebnisse Analyse

. Modellergebnisse Prognose

. Planerische Bewertung
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Baysis - Verkehrsmengenkarten = DTV-Werte

Landkreis Passau Stadt
Staatliches Bauamt Passau
Y (Niederbayern)
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Datenguelien:
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Verkehrsmengenkarte 2015
#|| | Netzstand: November 2015
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Berechnung durchschnittliche Verkehrsstarke
Unterschiede DTV, DTV, und DTV

Querschnittsbelastung B12 bei Salzweg
in Kfz/24h 07.10.-12.10.2020

15.983 16.532
15.226 qa95g 14978 DTV, 15.535
DTV, : 14.876

DTV :13.823

Faktor
DTV, - DTV
0,89

11.582

7.502

Mo Di Pl Do Fr Sa 30
GROUP
19 the mind of movement
©

OpenStreetMap



Berechnung durchschnittliche Verkehrsstarke
Unterschiede DTV, DTV, und DTV

Querschnittsbelastung $t2125 Wiener StralRe
in Kfz/24h 07.10.-12.10.2020

10.966

10-136 DTV, : 9.665

DTV,,5: 9.570
DTV :9.278

g 308 2 2908 9.069 9.610

6.961

Faktor
DTV,,s - DTV
0,97

Di i Do Fr sa 50 GROUP
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OpenStreetMap



Berechnung durchschnittliche Verkehrsstarke
Unterschiede DTV, DTV, und DTV

Querschnittsbelastung $t2110 bei Kohlbruck
in Kfz/24h 07.10.-12.10.2020

18.982
17.608 17933 17347 17.856

DTV,,s: 17.945
DTV, :17.338

14.301 DTV :16.022

Faktor

DTV, > DTV
0,89

8.125

the mind of movement
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‘?5&0 c : Analysefall 2019/2020
" — Nt J p DTV,, [Kfz/24h]
Analysemodell MIV - I STy

Kfz-Belastung

10400
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© OpenStreetMap



Analysemodell MIV -
Kfz-Belastung
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Analyse 2019/2020
Belastung Kfz
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\Durchgangsverkehre

Stadt Passau
N\

2> %

s N

2200 ==

Analyse 2019/2020

: \ Belastung Kfz
\/ \\.\ g
) \ B oV ikfz/2an]
/ I

\\ © OpenStreetMap %



~~Durchgangsverkehre di

Stadt und LK Passau
N\

7 ‘?00

Analyse 2019/2020
Belastung Kfz
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e £ o
\Durchgangsverkehre mit
- Quelle/Ziel zwischen

Hutthurm und Philippsreut
/

Analyse 2019/2020
Belastung Kfz

\



Stromverfolgungsanalyse
B12 Angerstralle

\ - :
ca. 5.900 Kfz/24h (15%)
& nutzen die A3 im
o o Vor- oder Nachlauf

——

81,6% der Verkehre haben
Quelle und/oder Ziel
innerhalb Passaus

g w3

52% des SV nutzen die
-n Autobahn im Vor- "i = M Z 39.200 Kfz/24h
.o_ -
/
&

oder Nachlauf Davon sind ca. / 2.800 SV/24h (7'1 /o)
/ 25% Passauer

, \  Binnenverkehre

>

AN
.
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Stromverfolgungsanalyse
Schanzlbricke

\/—\

ca. 3,8% nutzen die A3
o o im Vor- oder Nachlauf

94% der Verkehre haben
Quelle und/oder Ziel
innerhalb Passaus

16/; des SV nutzen dle
-n Autobahn im Vor- =
lo_ -

oder Nachlauf

36.000 Kfz/24h
900 SV/24h (3,5%)

/f Davon sind ca.
{ 33,5% Passauer
/ \ Blnnenverkehre

29
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Stromverfolgungsanalyse
Marienbricke

\ -
ca. 7,2% nutzen die A3
o o im Vor- oder Nachlauf

87% der Verkehre haben
Quelle und/oder Ziel
innerhalb Passaus

17.600 Kfz/24h
— % o Z 300 SV/24h (1,9%)

. 4
Davon sind ca.

44% sind Passauer
Binnenverkehre

~

<2% des SV nutzen
- die Autobahn im Vor-
O—0- oder Nachlauf

30

© OpenStreetMap



R

Stromverfolgungsanalyse

Franz-Josef-Strau3-Bricke
i T N "‘
il \ 86% der Verkehre haben ﬂ

® Quelle und/oder Ziel
innerhalb Passaus
Davon smd ca.

45% des SV nutzen die f 37Bﬁ]§;nn%£figsfeer
-n Autobahn im Vor- = /®
. NV
0O—0- oder Nachlauf = ¢ 'ﬂ\ —
33.000 Kfz/24h ‘
g 3.000 SV/24h 96
b ARSI
Y
31 [
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Modal Split

Zentrale Stadt
Mitte Istadt, stadtischer Raum

kleinstadtischer, dorflicher Raum

Stadt Passau
LK Passau

LK Freyung-Grafenau
Stadt Passau

LK Passau

LK Freyung-Grafenau

32

Mobilitat in Deutschland MiD 2017, landliche Rdume
89%
92%

93%

Landesverkehrsmodell Bayern, Analyse 2019/2020
86%

93%

Landesverkehrsmodell Bayern, Prognose 2035
86%

94%

98%

m MV
mOv

Gute Ubereinstimmung mit MiD

the mind of movement



Ergebnisse Analysemodell OV - Ziel und Aufgabenstellung

= Analyse des bestehenden OPNV-Betriebs in und um Passau
» ErschlieBungswirkung der Haltestellen
= Umsteigehaufigkeiten zu ausgewahlten Zielen und Zeiten
» Anzahl Fahrtenzahl zu ausgewahlten Zielen und Zeiten

» Untersucht werden die Fahrzeiten und die Umsteigehaufigkeit ab ausgewahlten zentralen
Standorten im Passauer Stadtgebiet

= Fahrtzeitvergleich MIV / OPNV
= Analyse der bestehenden OPNV-Verkehrsnachfrage

= Analyse der bestehenden MIV-Verkehrsnachfrage im OPNV (wie wiirden die Pkw-Fahrer fahren, wenn
sie den OPNV nutzen wiirden)

33 the mind of movement



ErschlieBungswirkung
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Landkreis Passau: ErschlieBung

S

" Definition Einzugsbereich:

= Stadtverkehr: 400m
= Regionalverkehr: 600m

®» Schiene: 1.000m

OV Haltestellen-Erschliessung
Haltestelleneinzugsgebiete

A ‘<= 400.00m
B136
Aa ‘<= 600.00m

<=1000.00m the mind of movement



Stadt Passau: ErschlieBung

_ ‘Gerlesberg

Ratzing

Judenhof

Rastplotsfichet

v 73 4 — N\,
3 7 ¥y = “®
- 5%
~—y _/\'*‘\: - Rl
o Sl e
o s 503300, NOCD . =y g
TSN S

Posiou Nord Y
LS

S

y

Rasthof,

' RosthofiDonaut

Jansberg

a6 \ R
OV Haltestellen-Erschliessung
Haltestelleneinzugsgebiete

\ 2l .<= 400.00m
&H g q ¥ 2
* <=600.00m
“ .

- LS1s
=\ <=1000.00m

Ergebnis:

= Siedlungsgebiete innerhalb
der Stadt Passau sind
exzellent erschlossen

» Zentrale Achsen im Umland
sind gut erschlossen

= Abseits der Hauptachsen
existieren einige
ErschlieBungsliicken

the mind of movement



Umsteigehaufigkeit
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Umsteigehaufigkeit zum Erreichen des
Hauptbahnhofs

aus der Region aus der Stadt
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Ergebnis:

= |n der Stadt wird der Hauptbahnhof von fast allen Haltestellen direkt erreicht.

= Aus der Region wird der Hauptbahnhof auf den Hauptachsen direkt erreicht. Fir alle weiteren Haltestellen ist ein
Umsteigevorgang notwendig.

» Die Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs ist unter dem Aspekt der Umsteigehaufigkeit positiv zu beurteilen.

° ]
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o
@
2,
°
. ° o
° °
L ] e
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QS:
]

OV Umsteigehaufigkeit
Haltestellen

@ <= 0 Umstiege

@ <= 1 Umstiege

@® > 1 Umstiege
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Umsteigehaufigkeit zum Erreichen des Klinikums

aus der Region

Ergebnis:

= |n der Stadt wird das Klinikum von den Haltestellen Uberwiegend direkt erreicht.

aus der Stadt
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\ Y o o OV Umsteigehaufigkeit
\ Kog™ uck L] ! %
A ) .S‘ { ° Haltestellen

@ <= 0 Umstiege
@ <= 1 Umstiege
@® > 1 Umstiege

= Aus der Region wird das Klinikum nur mit einem Umstieg bzw. mehrmaligem Umstieg erreicht.

=» Die Umsteigehaufigkeit entspricht den Erfahrungen aus anderen Stadten. Nicht zentrale Ziele sind haufig nur mit
einem Umsteigevorgang zu erreichen.
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Fahrzeiten
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Fahrzeiten zum Erreichen des Hauptbahnhofs

aus der Region

aus der Stadt

() ! /
Ry ol _ 49 7
( \ @ ]
N / o P e
/ s
» ~ ([ ]
e ° ° L ] .\i - e
e
o \I o)
| Y 7
I e ° °
f 3 'y £l ° °
e, 2 \\ e L] ‘} L4 ® o &%
o & e \ . ’ £ oo,
% L] : Q\O".:O‘u ", q ) %e Y :;”, o0t 00 5
- 0‘" s et o \Dnn g \ .. o® % > !6“m
R ..: ... = \“ .‘,,'? N ) ® .u.,’- r‘ '} ". a. o8 ; !
PR T MY ] _.og Soemmuwr ® 4
A NSl W S e =
Ll Gl F G, TR R s QV Isochronen
o el Avegpach . " r * . . ceney Haltestellen
° .:\' e 0e,° *"% 0 A ° e _ ;
o & wun 3 - > 74 3 B @ <= 10min
| P p {1 % @ <= 20min
) & ' . <= 30min
<=40min
Ergebnis: <= 50min
<=1h
. I . @ <= 1h 20min
= |n der Stadt wird der Hauptbahnhof von fast allen Haltestellen schnell und zligig erreicht. ® <= 1h 40
= Aus der Region wird der Hauptbahnhof auf den Hauptachsen ziigig erreicht. Fur alle weiteren Haltestellen liegt die @ > 1h 40min
Fahrzeit bei 50 Minuten und mehr.
o o o a0 o0 o o . . 9 o PTV | GROUP
®» Die Fahrzeit zum Hauptbahnhof ist flir den stadtischen Raum sehr gut; fir die Region nur sehr bedingt attraktiv. [PTV] GROUP
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Fahrzeiten zum Erreichen des Klinikums

aus der Region aus der Stadt

nsberg

Ergebnis:

= |n der Stadt wird das Klinikum von den Haltestellen Gberwiegend in maximal 30 Minuten erreicht.

= Aus der Region betragt die Fahrzeit zum Klinikum 60 Minuten und mehr.
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® Die Fahrzeit zum Klinikum ist fir den stadtischen Raum gut; fiir die Region nur sehr bedingt attraktiv.
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OV Isochronen
., Haltestellen

@ <= 10min

® <= 20min
<= 30min
<= 40min
<= 50min
<=1h

@® <= 1h 20min

® <= 1h 40min

@ > 1h 40min
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Anzahl Abfahrten
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Anzahl Abfahrten 05.00 bis 06.00 Uhr

D Opendiry Yap-lataictend:

OV Haltestellen-Abfahrten Bus
5 bis 6 Uhr

Haltestellen
<=0
<=2
<=4
<=8
®<=12
®<=16
@ > 16 Abfahrten
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Anzahl Abfahrten 06.00 bis 07.00 Uhr

@ Opendiry Yap-lataictend:

nan

r Oga

acl
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#o oey 0000 © °d

OV Haltestellen-Abfahrten Bus
6 bis 7 Uhr

Haltestellen
<=0
<=2
<=4
<=8
®<=12
@®<=16
@ > 16 Abfahrten
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Anzahl Abfahrten 07.00 bis 08.00 Uhr

g

0% 0000 © °e

OV Haltestellen-Abfahrten Bus
o 7 bis 8 Uhr

Haltestellen
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® Opensirs Uag-latiiritznds @ > 16 Abfahrten
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Anzahl Abfahrten 09.00 bis 10.00 Uhr

D Opundiry

Yap-latiintznd:

OV Haltestellen-Abfahrten Bus
9 bis 10 Uhr

Haltestellen
0
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4
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®<=12
®<=16
@ > 16 Abfahrten
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Anzahl Abfahrten 13.00 bis 14.00 Uhr
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OV Haltestellen-Abfahrten Bus
s 13 bis 14 Uhr
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D Opendire Uap-lataictend:

@ > 16 Abfahrten
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Anzahl Abfahrten 15.00 bis 16.00 Uhr

D Opuniry

Uap-latiintznd:

OV Haltestellen-Abfahrten Bus
15 bis 16 Uhr

Haltestellen

®<=16
@ > 16 Abfahrten
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Anzahl Abfahrten 16.00 bis 17.00 Uhr

@ Openiiry
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OV Haltestellen-Abfahrten Bus
16 bis 17 Uhr

Haltestellen
<=0
<=2
<=4
<=8
®<=12
@®<=16
@ > 16 Abfahrten
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Anzahl Abfahrten 20.00 bis 21.00 Uhr

B Opuniry

Yap-latisitznd:

OV Haltestellen-Abfahrten Bus
20 bis 21 Uhr

Haltestellen
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Anzahl Abfahrten: Ergebnis

Stadt

= |m stadtischen Raum werden Uber den Tag betrachtet 4 Abfahrten oder mehr angeboten.
= Durch Linienuberlagerungen wird hier ein attraktives Angebot gefahren.

= |n den Abendstunden wird das Angebot ausgedunnt.

Region

= Das regionale Fahrtenangebot ist auf den Schuilerverkehr ausgerichtet.

= Abseits der Schilerfahrten ist in den Stundengruppen das Angebot stark eingeschrankt.

= Abseits der Hauptachsen wird auBerhalb des Schilerverkehrs haufig gar kein Angebot gefahren.
= |n den Abendstunden ist das Angebot auf das nahe Umfeld von Passau beschrankt.

= |n der restlichen Region existiert kein OPNV.
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Reisezeitvergleiche
IV und OV
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Reisezeitvergleich IV zu OV

Reisezeit IV | Reisezeit OV Fahrzeit-Vorteil IV Verhaltnis ov
Relation (min) (min) ggu. OV (min) zulv
Passau Stadtgalerie - Freyung Busbahnhof 37 56 19 1,51
Passau Stadtgalerie - Grafenau Busbahnhof 41 86 45 2,10
Passau Stadtgalerie - Waldkirchen Busbahnhof 32 39 7 1,22
Passau Stadtgalerie - Hauzenberg Busbahnhof 25 35 10 1,40
Passau Stadtgalerie - Scharding Busterminal 22 42 20 1,91
Passau Stadtgalerie - Deggendorf Hauptbahnhof 42 47 1,12
Passau Stadtgalerie - Miinchen Hauptbahnhof 135 138 1,02
Passau Patriching - Freyung Busbahnhof 34 76 42 2,24
Passau Patriching - Grafenau Busbahnhof 31 106 5] 3,42
Passau Patriching - Waldkirchen Busbahnhof 30 59 29 1,97
Passau Patriching - Hauzenberg Busbahnhof 26 53 27 2,04
Passau Patriching - Scharding Busterminal 27 55 28 2,04
Passau Kastenreuth - Freyung Busbahnhof 27 72 45 2,67
Passau Kastenreuth - Grafenau Busbahnhof 38 102 64 2,68
Passau Kastenreuth - Waldkirchen Busbahnhof 22 55 33 2,50
Passau Kastenreuth - Hauzenberg Busbahnhof 14 64 50 4,57
Passau Kastenreuth - Scharding Busterminal 28 64 36 2,29
Freyung Busbahnhof - Deggendorf Hauptbahnhof 55 100 45 1,82
Waldkirchen Busbahnhof - Deggendorf Hauptbahnhof 49 117 68 2,39
Freyung Busbahnhof - Miinchen Hauptbahnhof 147 217 70 1,48
Freyung Busbahnhof - Grafenau Busbahnhof 22 28 6 1,27
Freyung Busbahnhof - Scharding Busterminal 51 120 69 2,35
Hauzenberg Bushahnhof - Deggendorf Hauptbahnhof 52 104 52 2,00
Waldkirchen Busbahnhof - Hauzenberg Busbahnhof 16 85 69 5,31

Ziel:
= Attraktive Reisezeiten im OV im Vergleich
zum [V

Vorgehen:

= Auswahl typischer Verbindungen
zwischen nachfragestarkeren Gemeinden
und / oder Stadten

= Analyse der Reisezeiten (gesamte
Wegezeit) zwischen IV und OV

= \ergleich der Reisezeit

Sicht OV:

® 1,5: guter Wert; keine Anderung
notwendig

» 2,0 maBiger Wert; Moglichkeit von
MaBnahmen prifen

®» >25: schlechter Wert; Grinde
prifen und MaBBnahmen
planen
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Reisezeitvergleich IV zu OV

Ergebnis:

= Fahrten mit umsteigefreier OV-
Verbindung in die Innenstadt von Passau
haben gegenilber dem IV attraktive
Reisezeiten

Waldkirchen [

» Fahrten im OV zu Zielen abseits der
Innenstadt in Passau weisen in der
Reisezeit erhebliche
AttraktivitdtseinbufBen auf

= Fahrten im OV innerhalb der Region sind
in den meisten Fallen aus Sicht der
Reisezeit unattraktiv

= Wird ein Teilweg im OV mit der Schiene
gefahren, ist die Reisezeit attraktiv
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Verkehrsstrome im OV
- real und virtuell -
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SV

Nachfrageumlegung im OPNV

Vorgehensweise
= Analyse der Fahrgastverflechtungen bei Nutzung des OPNV

= Umlegung der OV-Nachfrage im C")V—Vgrkehrssystem (grane Abbildungen)
=> so fahren heute die Fahrgaste des OPNV

= Umlegung der MIV-Nachfrage im._C")V—Verkehrssystem (orange Abbildungen)
=> so wlrden die IV-Nutzer den OV nutzen (mussen)

= Der MIV hat einen Modal-Split im bimodalen Verkehr von 90%

= Bitte beachten: Die Belastungsdichte ist im MIV und OPNV sehr unterschiedlich

Individualverkehr
Belastungsstufen

33216

16608
8304

Offentlicher Verkehr

Belastungsstufen

o 15103020 _5'339
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Nachfrageumlegung im OPNV

OPNV-Fahrgaste MIV Nachfrage
-5 '~ 3 3 g o o N | / el p X \ . 5
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Freinber Freinber

.......
Fahrplanfeine Umlegung
Individualverkehr
Belastungsstufen

Anzberg

Fahrplanfeine Umlegung
Offentlicher Verkehr
Belastungsstufen

33216

16608
8304

o 1510 3020 8039

= Beide Umlegungen zeigen die gleiche Belastungsart
= Die Hauptachsen von / nach Passau des OPNV sind die wichtigen Verbindungen
» Der MIV weist ein sehr viel hdheres Niveau auf (MIV: OPNV = 90:10)
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Verkehrsstrome von / nach Passau

OPNV-Fahrgaste MIV-Nachfrage

= Die OV-Fahrgaste mit Ziel Passau kommen aus dem naheren Umfeld der Stadt. Die
Schienenverbindung von Deggendorf stellt hier eine Ausnahme dar.

= Die MIV-Strome sind stark verastelt und gehen bis weit in die Region hinein.

59 the mind of movement



Fahrgaststrome lber die B12 und Umstieg Hbf

OPNV-Fahrgaste

Umsteigeverhalten Verkehr B12
Offentlicher Verkehr
Bolastungsstuten

431
0108 216

APNV: MIV:

= Geringe Verastelung = Weitraumige und starke

. ' Verkehrsverflechtungen
» Starke Konzentration auf die

nahe Umgebung und
Schienenverbindungen

= Hohe Strome nach
Vilshofen (Donau) in
Richtung
Osterhofen/Plattling,
Hengersberg/Deggendorf
2 und Aldersbach

» Wie ist das Verkehrsverhalten der Menschen, die
uber die B12 nach Passau fahren und am
Hauptbahnhof umsteigen?

» \Woher kommen sie und wohin fahren sie?

MIV Nachfrage
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Agenda

. Erlauterung der Aufgabe

. Modellbasis Landesverkehrsmodell Bayern

. Erhebungskonzept und Befragungsergebnisse
. Modellergebnisse Analyse

. Modellergebnisse Prognose

. Planerische Bewertung
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Belastungsvergleich
. o Analyse/Prognose

Differenzbelastung

\Ergebnisse Prognosemodell MIV (N e /[

el ! & \‘ B zunahme
Analyse Netz /Prognose Nachfrage




Ergebnisse Prognosemodell MIV
Analyse Netz /Prognose Nachfrage

AL S " Somamy Belastungsveréleich
R Analyse/Prognose

Differenzbelastung
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FFK\L - Abnahme
- Zunahme




Belastungsvergleich [
& Analyse/Prognose
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Ergebnisse Prognosemodell MIV
Prognose Netz und Nachfrage

P T TR
— 900

Belastungsvergleich
Analyse/Prognose

1QQ Differenzbelastung

65 - Abnahme
- Zunahme
© OpenStreetMap




Agenda

. Erlauterung der Aufgabe

. Modellbasis Landesverkehrsmodell Bayern

. Erhebungskonzept und Befragungsergebnisse
. Modellergebnisse Analyse

. Modellergebnisse Prognose

. Planerische Bewertung
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Planerische Bewertung MIV

= Die im Fokus stehenden Bereiche Angerstral3e B12, Schanzlbriicke, Marienbricke
und Franz-Josef-StrauB3-Briicke sind z.T. hoch belastet.

= Ohne weitere MaBBnahmen wird der Kfz-Verkehr zunehmen und die bereits
angespannte Situation auf diesen Streckenabschnitten verscharfen.

= Der Anteil der Verkehre mit Quelle/Ziel Passau liegt auf diesen Strecken bei 80-90%.

= |nsbesondere die B12 ist von Durchgangsverkehren betroffen.

= Erzielung von Verlagerungseffekten durch weiteren Ausbau des OV ist zu priifen.

= |nnerhalb Passaus sind weitere MaBnahmen z.B. zur Reduzierung des Binnenverkehrs MIV erforderlich.

67
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Planerische Bewertung OV

= Der OPNV hat in der Region Passau nur einen Anteil von 10%.

= Frweist in seinem Angebot gegenitber dem MIV Mangel auf.

® Diese sind entlang der Hauptachsen geringer - in den Ubrigen Raumen aber erheblich.

= Hinderungsgriinde fiir einen Wechsel vom MIV zum OV sind insbesondere:

68

die nicht flachendeckende ErschlieBung
die langen Fahrzeiten
das schlechte Reisezeitverhaltnis

die geringe Fahrtenanzahl auBerhalb des Schilerverkehrs
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| Vielen Dank an
., fur lhre Aufmerksamkeit |




