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,Das waren schlimme Monate fiir uns alle®

Robert Wufka, Chef
des staatlichen
Bauamts Passau,
spricht iiber den
Stillstand an der
Ortsumgehung - als
damals keine
Eisenflechter unter der
briitenden Sonne
schwitzten, sondern
Rehe iiber die ruhende
Baustelle ins
benachbarte Geholz
huschten. Beim
Baustellenrundgang
mit der PZ erklart er,
welche Arbeiten heuer
noch abgeschlossen
werden sollen und gibt
zu, dass die Mehr-
kosten noch nicht
abschétzbar seien.

Von Christoph Hdusler

Plattling. , Die Erfiillung dieser
Anforderungen und der Aus-
gleich der Interessen fiihrten zu
einer bislang bundesweit einmali-
gen Bauweise von hochster Kom-
plexitit.“ Dieses Zitat des Behor-
denleiters lesen die Plattlinger im
April im Informationsheft des
Bauamts. Einfach formuliert: So
hat noch niemand in Deutschland
eine Bogenbriicke gebaut. Robert
Waufka spricht deswegen von ei-
nem ,mutigen“ Vorhaben. Die
Héme ob des Stillstands bricht
iiber das Bauamtim Sommer 2017
herein, die Briicke wird mit dem
Berliner Flughafen verglichen.

Nach dem fast ein Jahr anhal-
tenden Stillstand an der Isar ha-
ben die Betonbauer ihre Arbeiten
nun wieder aufgenommen. Bei
fast 30 Grad Celsius schuften
Manner in orangefarbenen Warn-
westen in einem drei Meter tiefen
Loch. Sie flechten Eisen. ,Ein
Knochenjob*, sagt Robert Wufka
und blickt auf die rédelnden Ar-
beiter. Sie bewehren das Funda-
ment des ,Kdmpfers* rechts der
Isar. Dieser Fachbegriff aus der
Baubranche beschreibt die Aufga-
be dieses Monstrums aus Stahl
und Beton anschaulich. Denn ver-
liert das spédter im Boden ver-
schwundene Bauwerk den Kampf
gegen die wirkenden Krifte einer
Briicke, wiirde diese einstiirzen.

Bei einer Linge von 29, einer
Breite von 18 und einer Héhe von
drei Metern ergibt sich fiir das
Kampferfundament ein Volumen
von rund 1566 Kubikmetern, das
die Arbeiter in diesen Tagen mit
Stahl und Beton fiillen. ,Das wird
noch Wochen dauern®, sagt der
Leiter des Bauamts, in der Hoff-

r den Briickenbau hilft: Robert Wufka, Leiter des staatlich

zelnen Teile in den kommenden Jahren montiert werden.

nung, dass Hochwasserereignisse
ausbleiben. Darunter verbergen
sich Bohrpfihle, die acht Meter in
die Tiefe gerammt worden sind.
Das baugleiche Gegenstiick befin-
det sich links der Isar. Das Ge-
wicht der St.-Johann-Nepomuk-
Briicke - so soll sie heiRen - wird
dem Plan zufolge 2020 iiber die
Bogenkonstruktion abgeleitet auf
diesen Kdmpfern lasten.

Asphaltierungsarbeiten
werden vorgezogen

In den Monaten August und
September stehen weitere Aufga-
ben an. Das staatliche Bauamt
kommt der Stadt Plattling wegen
der zeitlichen Verzégerung entge-
gen, lasstdie StraRe von der neuen
Bahnunterfiihrung am Kreisver-
kehr an der B8 bis zur Vorland-
briicke bereits heuer asphaltieren.
Damit werde der Anschluss zur
Tierkorperbeseitigungsanlage
vorzeitig geschaffen. Die Lastwa-
genfahrer miissen ihre Gefihrte
dann nicht mehr durch die enge
Unterfithrung, die in Richtung
Friedhof fithrt, zwdngen. AufRer-
dem erledigt sich in diesem Bau-
jahr das Thema Absetzbecken der
Zuckerfabrik, die links der Isar
von Siidzucker betrieben werden
und teilweise verlegt oder neu ge-
baut worden sind.

,Der StraBenbau fiir den Be-
reich links der Isar ist bereits aus-
geschrieben®, erginzt Robert
Wufka. Diese gedanklichen
Spriinge von einer Uferseite zur
anderen priagen den Bau. Von
links und rechts erfolgen oft paral-
lele Schritte, damit sich die Stahl-
bauer am Ende in der Mitte der

Briicke und genau in der Mitte
iiber der flieRenden Isar treffen
konnen.

Genau darin liegt die Krux.
»Normal baut man eine Bogen-
briicke anders“, holt Robert Wuf-
ka, ein Mann, dem Baustellen
SpaR machen, solange kein Still-
stand herrscht, aus. Ein ,optisch
einfaches Aussehen* attestiert er
der kiinftig 605 Meter langen Brii-
cke, die den Plattlingern Ver-
kehrsldrm nehmen und Lebens-
qualitit schenken soll. Dahinter
stecken aber ,,hochkomplexe Be-
rechnungen und Verfahren*. Ub-
licherweise wiirde man die Brii-
cke neben dem tatsidchlichen
Standort errichten und dann ein-
schwimmen. Die zweite Bauvari-
ante: Man errichtet Hilfsstiitzen
im Fluss, auf denen die Briicke
entstehen kann.

Beide Bauweisen schieden fiir
die Plattlinger Ortsumgehung
aber wegen des Planfeststellungs-
verfahrens aus. Die Auflagen, teils
naturschutzrechtlicher, teils was-
serwirtschaftlicher Art, schreiben
einen vergleichsweise engen Bau-
korridor - links und rechts vom
Bauwerk nur je fiinf Meter - vor
und lassen den Eingriff in die Isar
nicht zu. ,Zum Beispiel wegen
der FlieRgeschwindigkeit®, ver-
deutlicht Robert Wufka mit einem
Blick auf die kiihle Isar, die an den
schwitzenden Arbeitern in Rich-
tung Donau vorbeirauscht.

Damit kommt’s zum schrittwei-
sen, ,mutigen Einheben“ der
Briickenteile. Dafiir benotigen die
Stahlbauer Hilfspylonen. Das
Bild von orange-weiR-gestreiften
Hiitchen, die ein FuRball-Trainer
aufdem Rasen platziert, ist auf der
Baustelle an der Isar vollig deplat-
ziert. 41 Meter sollen die Pylonen,
fiir die nochmals ein Fundament

en Bauamts Passau, erklart, wie die ein-
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mit neun Bohrpfihlen gegriindet
worden ist, gen Himmel ragen.
Zumindest solange, bis die Brii-
cke fertiggestellt wird - ,spétes-
tens 2020%, sagt Wufka. Bis Okto-
ber diesen Jahres sollen die stiit-
zenden Pylonen stehen. ,Ende
des Jahres sollten die Betonbauer
mit ihren Arbeiten vorerst fertig
sein.“

Je milder der kommende Winter
wird, umso problemfreier konnen
die Stahlarbeiter dann zu Werke
gehen und Langs- sowie Quertré-
ger der Fahrbahnplatte montie-
ren. ,,Danach wird der Stahlbogen
darauf aufliegend hergestellt”,
sagt Robert Wufka, wihrend er in
einen Plan blickt, dessen Breite
iiber die Spannweite seiner Arme
reicht. Der letzte Schritt des Brii-
ckenbaus: dic Demontage der
Hilfspylonen, die bei interessier-
ten Baustellenbeobachtern auf-
grund ihrer enormen Héhe gewiss
fiir ~ Verunsicherung  sorgen.

SchlieRlich wird die Briicke nach
ihrer Fertigstellung aber nicht ein-
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Ein Baggerfahrer und seine Kollegen verrichten Betonarbeiten auf Hoh:

der spéteren Vorlandbricke rechts der Isar.

mal die Biume der Auwilder
iiberragen.

Bauverzogerungen sind gleich-
zusetzen mit steigenden Kosten.
An dieser Gleichung setzt auch
Robert Wufka nichts aus. Die Ge-
samtkosten beliefen sich — Stand
vor dem Baustopp - auf rund 49
Millionen Euro, 23 Millionen Eu-
ro davon entfielen auf das ,Herz-
stiick der Ortsumgehung*, auf die
Briicke. Wegen des Stillstandes
habe die ausfithrende Arbeitsge-
meinschaft — bestehend aus Ber-
ger Bau Passau und der Zwickau-
er Sonderstahlbau GmbH - zahl-
reiche Nachtrige eingereicht. In
Millionenhhe? Nickend besti-
tigt der Leiter des staatlichen Bau-
amts die naheliegende Vermu-
tung. Konkrete Zahlen ldsst er
sich nicht entlocken. Dic Mchr-
kosten lassen sich seiner Meinung
nach nicht schétzen, ,das wire
ein Ratespiel“.

Es wurden inzwischen externe
Fachleute eingeschaltet, die sich
damit beschiftigen, erklért er die

Einen ,Knochenjob* nennt Robert Wufka die Arbeit der Eisenflechter. Sie
leisten wichtige Vorarbeit fir das Kampferfundament, auf dem am Ende

das Gewicht der Briicke lastet.

weitere Vorgehensweise. Ziel ist
es, mit den Unternehmen Kom-
promisse einzugehen. Ein ebenso
naheliegender Gedanke: Wenn
die Forderungen in Millionenho-
he liegen, werden sich die Mehr-
kosten auch mindestens im sechs-
stelligen Bereich bewegen, zumal
die Griinde fiir die Nachtriage
nichtaus der Luft gegriffen seien.

Wer kommt fiir die
Mehrkosten am Ende auf?

Da zeigt Robert Wufka selbst
Verstindnis. Seiner Prognose zu-
folge werden sich Anwilte und
Richter noch lange nach der Ein-
weihungsfeier der St.-Johann-Ne-
pomuk-Briicke damit beschafti-
gen, wer fiir die Mehrkosten am
Ende aufkommt. ,Die Einfliisse
dafiir sind vielschichtig: am Bau
beteiligte Subunternehmen, stei-
gende Materialpreise und so wei-
ter.“ Das bayerische Staatsminis-
terium fiir Wohnen, Bau und Ver-
kehr beschiftigt sich bereits mit
der Ortsumgehung, das Bauamt
stimmt sich mit seiner {ibergeord-
neten Behorde ab. Dass zwecks
iiberbordender Kosten der Bau
gar eingestellt werden konnte,
kann sich Robert Wufka aber
nicht vorstellen.

2021: Dem Bauzeitplan zufolge
soll spitestens dann der Kreisver-
kehr an der Gotz-Keller-Kreu-
zung und damit das absolut letzte
Bauwerk der Plattlinger Ortsum-
gehung gebaut werden. Das trifft
sich gut. Denn fiir dieses Jahr peilt
Robert Wufka den Gang in den
Ruhestand an. Und sollte die
Amtsiibergabe vor der offiziellen
Einweihung stattfinden, ,ich
komme dann auch gerne in mei-
ner Pension nach Plattling®.



